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Die wesentlichen Erkenntnisse der Schwerpunktaktion zur Umsetzung der

LP-VO in den Betrieben

* In fast der Halfte der kontrollierten Betriebe wurde trotz Verpflichtung
kein Lenkprotokoll gefiihrt.

* In nur rund 1/10 der kontrollierten Betriebe wurde ein elektronisches Lenk-
protokoll verwendet. Daher bleibt dessen Einsatz weit hinter den Erwar-
tungen des Gesetzgebers/der Sozialpartner sowie der Anbieterinnen und
Anbieter entsprechender Software.

* Die einzelnen Verpflichtungen in Verbindung mit der Fiihrung von Lenkpro-
tokollen wurden im Durchschnitt von 4/5 der kontrollierten Betrieben nicht
eingehalten.

*  Dort wo Lenkprotolle gefiihrt und vorgelegt wurden ergab die Kontrolle,
dass die Bestimmungen hinsichtlich der Lenkerinnen- bzw. Lenkerarbeits-

zeitgrenzen im Wesentlichen eingehalten wurden.

» Sowohl die zur Priifung der Lenkprotokollpflicht erstellten Prifschemata als
auch das adaptierte Erhebungsblatt liegen diesem Projektbericht bei. Das
Erhebungsblatt wurde so gestaltet, dass es wie ein roter Faden durch die

gesetzlichen Bestimmungen fihrt.

A.Rechtliche Grundlagen zur LP-VO

Die europarechtliche Grundlage fir die Verpflichtung zur Aufzeichnung der Arbeitszeiten
der Lenkerinnen und Lenker, so auch die der Lenkerinnen und Lenker der sonstigen

Fahrzeuge gemaB

§ 13 Abs. 1 Z 3 AZG, findet sich in Art. 9 lit b der Richtlinie 2002/15/EG (,Lenker-
Arbeitszeitrichtlinie*). Die innerstaatliche Umsetzung dazu findet sich in § 17 Abs. 3 des
Arbeitszeitgesetzes (AZG), in der die Fiihrung von Lenkprotokollen fiir diese Fahrzeuge
vorgegeben wird. § 17 Abs. 5 AZG enthélt schlieBlich eine Verordnungserméchtigung
fur die Lenkprotokoll-Verordnung (LP-VO), gemaB der Vorgaben hinsichtlich Inhalte und
Fihrung der Lenkprotokolle festzulegen sind sowie Ausnahmen und Erleichterungen bei

der Fiihrung der Lenkprotokolle erméglicht werden.

Die LP-VO hat mit ihrer Wirksamkeit ab dem O1. Janner 2018 die davor geltende Fahr-
tenbuchverordnung (FahrtbV) abgelést. Das bis dahin geltende arbeitszeitrechtliche
Fahrtenbuch (nicht zu verwechseln mit dem Fahrtenbuch auf Grundlage finanzrechtlicher
Vorgaben) war insbesondere aufgrund der starren Formvorschriften fiir die Aufzeichnung

und der umsténdlichen Handhabung nicht mehr zeitgem&B und war deshalb in den
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Betrieben in Vergessenheit geraten. Auch hat sich der Schwerpunkt der Kontrollen der
Arbeitsinspektion auf Grund der verbindlichen Kontrollvorgaben der EU ab dem Jahr 2006
deutlich hin zu den Verordnungsfahrzeugen gewandt. Dadurch wurden Betriebe, die der

FahrtbV bzw. dann der LP-VO unterlagen bzw. unterliegen, leider etwas vernachlassigt.

In der mit BGBI. Il 2017/313 veréffentlichten LP-VO wurden wesentliche Erleichterungen
beziiglich des Inhalts und der Handhabung der Lenkprotokolle umgesetzt. So ist z.B.
nur noch der Inhalt der Lenkprotokolle definiert und nicht deren Form. Weiters wurde
auf die zwischenzeitlich gegebenen technischen Méglichkeiten Riicksicht genommen
und wurde — wohl als erstes Land in Europa - die Méglichkeit zur elektronischen Auf-
zeichnungen der Lenkerarbeitszeiten geschaffen. Diese wurden in der ersten Novelle der
LP-VO mit BGBI. Il Nr. 2022/166 noch erweitert und noch praxisorientierter gestaltet.

Das Lenkprotokoll findet sich neben dem AZG auch in § 102 Abs. 5 des Kraftfahrgesetzes
1967 (KFG). GemaB dieser Bestimmung haben die StraBenaufsichtsorgane jedoch aus-
schlieBlich die Mitfiihrverpflichtung des Lenkprotokolls zu priifen. Mit Riicksicht auf die
Ausnahmen von der Lenkprotokollpflicht in § 2 Abs. 2 LP-VO ist firr die Exekutivorgane
im Rahmen einer StraBenkontrolle eine abschlieBende Beurteilung der Ausnahmen

duBerst schwierig.

Soweit bekannt, werden diesbeziigliche Kontrollen seitens der Polizei, auer durch
einzelne Exekutivorgane, nicht durchgefiihrt. Es erfolgte durch das BMI diesbeziglich

auch keine Schulung.

Die fehlende Kontrolle der Lenkeraufzeichnungen auf der StraBe unterscheidet Oster-
reich z.B. von unserem Nachbarland Deutschland. Dort sind hnliche Aufzeichnungen,
wie das Lenkprotokoll, zu fiihren, ndmlich das sogenannte Tageskontrollblatt gem&f der
deutschen Fahrpersonalverordnung. Diese Verordnung ist, im Unterschied zu Osterreich,
gleichzeitig Arbeitsschutz- und Verkehrsrecht. Daher werden die Tageskontrollblatter
von den Arbeitsaufsichtsbehérden, also auch von deutschen StraBenkontrollorganen
sowie von den Kontrollorganen des Bundesamtes fir Logistik und Mobilitét (ehemaliges
Bundesamt fir Guterverkehr) kontrolliert. Aufgrund des Umstandes, dass es sich hierbei
auch um Verkehrsrecht handelt, ist das Tageskontrollblatt auch z.B. von &sterreichischen
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer zu fiihren, wenn sie beruflich in Deutschland ein

Fahrzeug mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht von 2,8 bis 3,5 t lenken.

Die nachste wesentliche Anderung der Aufzeichnungsverpflichtung der Lenkerarbeits-
zeiten steht fir die gegensténdlichen Fahrzeuge am 1. Juli 2026 am Programm. Aufgrund
des Mobilitatspaketes |, Verordnung (EU) 2020/1054, werden Fahrzeuge zur Giiter-
beférderung mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bereits ab 2,5 t (bisher 3,5 t)

zu Verordnungsfahrzeugen. Damit verbunden sind die Verpflichtungen zum Einbau und

" Da der Inhalt des Tageskontrollblattes &hnlich dem Lenkprotokoll ist und biirokratischer
Aufwand fir die Betriebe vermieden werden soll, werden seitens der Arbeitsinspektion
Tageskontrollblatter anstelle von Lenkprotokollen fiir Tage akzeptiert, an denen auch in
Deutschland gefahren wird. So wird eine doppelte Fiihrung vermieden.
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der Verwendung eines digitalen Kontrollgerétes sowie die Einhaltung der Lenk- und
Ruhezeitgrenzen geméB der Verordnung (EG) 561/2014. Es ist dies jedoch auf Fahrzeuge
beschrénkt, die grenziiberschreitend eingesetzt werden bzw. die Kabotage-beférderun-
gen durchfihren. Aus diesem Grund werden die Regelungen der LP-VO fiir die meisten

sonstigen Fahrzeuge auch ab dem 1. Juli 2026 unverandert aufrecht bleiben.

Aus Sicht der Arbeitsinspektion wére es sinnvoll, wenn der Gesetzgeber ab diesem Zeit-
punkt auch eine innerstaatliche, inzwischen technisch mégliche, Kontrollgeratepflicht

fur diese Fahrzeuge generell vorsehen wiirde.

B. Gefdhrdung der Lenkerinnen und Lenker bei der
Teilnahme am Verkehr

Die wesentliche Aufgabe der Aufzeichnungspflicht der Lenkerarbeitszeiten im Lenk-
protokoll besteht darin, die Lenkerinnen- und Lenkerarbeitszeiten zu dokumentieren.
Dadurch werden tibermé&Bige Belastungen der Lenkerinnen und Lenker durch Uberlange
Tagesarbeitszeiten (Einsatzzeiten), fehlende Erholungs- und Ruhezeiten sowie zulange
ununterbrochene Lenkzeiten sichtbar und kontrollierbar. So kann einer Ubermiindung
des Lenkers bzw. der Lenkerin und damit sinkender Konzentration, z.B. bei Teilnahme

am StraBenverkehr, vorgebeugt werden.

Daneben bestehen fiir die Lenkerinnen und Lenker in einigen Branchen, z.B. bei der Paket-
zustellung, zusétzliche Belastungen durch Zeitdruck und iibermaBige Arbeitsvorgaben.

Dies flihrt zu Stress und wirkt dieser beglinstigend auf den Eintritt von (Arbeits-)Unféllen.

Mangels entsprechender Datensammlung kann kein direkter Zusammenhang zwischen
den angefiihrten Ermidungs- und Stressfaktoren und den Verkehrsunfallzahlen von
Klein-Lkws abgeleitet werden. Ein solcher ist jedoch grundsatzlich denkbar bzw. bei
Uberlangen Lenkzeiten nachgewiesen. Daher soll auch das Unfallgeschehen im StraBen-

verkehr mit Klein-Lkws in diesem Bericht beleuchtet werden.
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Die Statistik Austria fihrt dazu in ihrer Broschiire ,StraBenverkehrsunfalle 2022 mit

Personenschaden“ Folgendes aus:
2.4.6 Unfille mit leichten Lkw (bis 3,5 t)

33 Personen kamen bei Unf3llen, an welchen ein Leicht-Lkw beteiligt war, ums Leben. Dies sind um 21%
weniger als noch 2021, wobei mehr als die Halfte davon (18) Fahrer:innen des jeweiligen leichten Lkw
war. Weitere fiinf Radfahrer:innen, sowie je vier Pkw-Insass:innen und Fultgdnger:innen waren unter den
todlich Verungliickten bei Unfallen mit leichten Lkw.

Im Gegensatz dazu erreichte die Zahl der verletzten Leicht-Lkw-Fahrer:iinnen 2022 den 30-Jahres-
Hochstwert. 1 118 Personen, die mit einem Leicht-Lkw fuhren, wurden verletzt. Im Vergleich zum Vor-
jahr stieg die Zahl der verletzten Leicht-Lkw-Fahrer:innen um 14% (2021: 984 Personen).

7,8% aller Unfalle waren somit 2022 Unfélle mit Beteiligung eines leichten Lkw. Dieser Wert setzte den
steigenden Trend seit 2017 weiter fort (Grafik 9) und entsprach einem neuen Héchstwert seit 1992. Doch
nicht nur der Anteil, auch die Absolutzahl an Unféllen mit Beteiligung eines leichten Lkw stieg im Vor-
jahresvergleich um 9%. Besonders hoch war die Zunahme mit 15% in Salzburg, gefolgt von Niederés-
terreich (+13%). Karnten war das einzige Bundesland mit einem leichten Riickgang im Vergleich zu 2021
(-2%).

90% aller Unfélle mit leichten Lkw ereigneten sich an den Wochentagen von Montag bis Freitag. Im Jah-
resverlauf wurden die Hochstwerte im Mai, Juni und September verzeichnet. Die Hauptunfallursache
bei Unféllen mit leichten Lkw war zu 28% Vorrangverletzung, bei 59% der Unfille lag das Tempolimit
unter 50 km/h.

Grafik 9: Unfalle mit leichten Lkw (bis 3,5 t), dabei Verletzte und Getdtete 2013 bis 2022
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Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Auszug aus ,StraBenverkehrsunfalle 2022 mit Personenschaden®

Ergénzend wird angemerkt, dass im Zeitraum 2012 bis 2021 die Unfallzahlen der leichten
Lkw mit Personenschaden auf &ffentlichen StraBen um 12 % gestiegen sind. Bei den
schweren Lkw hat sich die Unfallzahl im gleichen Zeitraum hingegen um 1 % reduziert.
Es zeigt sich auch, dass Lenkerinnen und Lenker von Fahrzeugen unter 3,5 t, zumeist
eingesetzt zur Kleingiterbeférderung, weitaus héufiger in Unfélle verwickelt sind als

die Lenkerinnen und Lenker von schweren Lkws.
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Effektive und flachendeckende Kontrollen der Lenkeraufzeichnungen kénnen dazu
beitragen, die Verkehrsunfallzahlen mit leichten Lkws, und somit Arbeitsunfélle der
Lenkerinnen und Lenker, zu senken. Dabei sind seitens der Arbeitsinspektion als zu-
standige Kontrollbehdrde erforderlichenfalls MaBnahmen vom Arbeitgeber bzw. von der

Arbeitgeberin zur Einhaltung der Lenkerarbeitszeitgrenzen einzufordern.

Voraussetzung fiir wirksame Kontrollen ist jedoch, dass die Eintragungen in das Lenk-
protokoll die tatsdchlichen Arbeitszeiten der Lenkerinnen und Lenker wiedergeben.
Leider ist dies - als Ergebnis von mehreren Gesprachen mit Arbeitnehmerinnen und

Arbeitnehmern - in Frage zu stellen.

C.Vorarbeiten zur Schwerpunktaktion

Von den Arbeitsinspektoraten NO Industrieviertel und Steiermark wurde der Entschluss
gefasst, gemeinsam im Rahmen einer Schwerpunktaktion die Lenkprotokollfiihrung in
den Betrieben, insbesondere im Bereich der Kleinglterbeférderung, intensiver zu be-
trachten. Geplant war als Beginn das vierte Quartal 2020. Bedingt durch das Auftreten
des Coronavirus (SARS-CoV-2) verzdgerte sich jedoch die ganze Abwicklung der Schwer-
punktaktion bis ins erste Quartal 2023.

Um im Rahmen der Schwerpunktaktion eine gréBtmdégliche Wirksamkeit in den Betrieben
zu erreichen, wurde im Vorfeld Kontakt mit den Wirtschaftskammern in den Bundes-
l&ndern Niederdsterreich und Steiermark aufgenommen. Diese wurden lber die geplante
Schwerpunktaktion und deren Ablauf informiert. Dabei wurde gemeinsam vereinbart, dass
die Schwerpunktaktion mit zwei Informationsveranstaltungen fir die Gewerbetreibenden
in den beiden Bundesladndern starten sollte. Diese in Prasenz geplanten Veranstaltungen
mussten allerdings bedingt durch die Corona-Schutzvorgaben als Webinare abgehalten
werden. In diesen wurde sowohl tiber das Lenkprotokoll inhaltlich informiert sowie auch
Uber die geplante Schwerpunktaktion. Weiters wurde auch der Ablauf eines Besuches
durch die Arbeitsinspektion dargelegt. Hier wurde seitens der Vortragenden auch an-
gefihrt, dass die Betriebsbesuche im Rahmen der Schwerpunktaktion ausschlieBlich der
Beratung dienen werden. Die Erstattung von Strafanzeigen hinsichtlich Verletzung der

Lenkprotokollpflicht war fir diese Aktion nicht vorgesehen.

Ergénzend dazu bot die Wirtschaftskammer, auf Vermittlung durch die Arbeitsinspekto-
rate, auch allen Anbietern von geeigneten elektronischen Lenkprotokollen die Méglich-

keit, ihre Produkte den interessierten Teilnehmerinnen und Teilnehmern zu prasentieren.
An den Webinaren haben ca. 120 Unternehmerinnen und Unternehmer bis zum Ende der

Prasentationen teilgenommen. Fiir die urspriinglich geplanten Prasenzveranstaltungen

h&tte es sogar mehr als 300 Interessierte gegeben.
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Im Rahmen der Webinar-Vortrége wurde von den Zuhérerinnen und Zuhdrern die Gelegen-
heit zum Informationsaustausch sehr rege wahrgenommen. Vor allem waren es Fragen
zur Verpflichtung und zur Filhrung des Lenkprotokolls fiir bestimmte Betriebsarten, die

von den Referenten zu beantworten waren.

Die Aufzeichnungen der Webinare sowie die ergdnzenden Informationsmaterialen sind

noch immer online abrufbar:

Informationen zum Lenkprotokoll - WKO.at

(https://www.wko.at/branchen/stmk/transport-verkehr/gueterbefoerderungsge-
werbe/Informationen-zum-Lenkprotokoll.html)

Lenkprotokoll/verpflichtende Aufzeichnung von Lenkerarbeitszeiten - WKO.at

(https://www.wko.at/branchen/noe/transport-verkehr/gueterbefoerderungsge-

werbe/Lenkprotokoll-verpflichtende-Aufzeichnung-von-Lenkerarbei.html)

Angemerkt wird noch, dass bereits die Einladungen zu den Veranstaltungen seitens der
Wirtschaftskammern dazu verwendet wurden, um wiederholt Informationsmaterial tiber

die LP-VO an die Unternehmen zu versenden.

D. Ablauf der Schwerpunktaktion

Im Vorfeld der Schwerpunktaktion wurde von der Projektleitung (Glinter Reisner, Michael
Orel und Ewald Grof) die Durchfiihrung geplant sowie die fiir die Kontrollen notwendige
Unterlagen erarbeitet. So wurde fiir die Erhebungen vor Ort ein eigenes Erhebungsblatt
entworfen, dessen Inhalt in dankenswerter Weise in einer Eingabemaske im Intranet
der Arbeitsinspektion umgesetzt wurde. Priifschemata zur leichteren Abklérung von
anzuwendenden Ausnahmen sowie eine Zusammenfassung der Lenkerarbeitszeitgren-
zen, unter Beriicksichtigung der wichtigsten Kollektivvertrage, wurden ebenfalls zur

Verfigung gestellt.

Auf Grundlage dieser Unterlagen wurden Vortrdge vor den Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter der beiden Arbeitsinspektorate, die an der Schwerpunktaktion mitarbeiteten
(Projektteam), gehalten. Dabei wurde der Inhalt der LP-VO wiederholt und die zur Ver-
fligung gestellten Unterlagen sowie die EDV-Eingabemaske besprochen. Dies mit dem

Ziel, eine einheitliche Vorgehensweise zu garantieren.

Wie schon angefiihrt, konnten die Erhebungen in den Betrieben erst nach Aufhebung
der Covid-19-MaBnahmen erfolgen. Daraus ergab sich eine schlussendliche Laufzeit der
Schwerpunktaktion vom 3. Februar 2022 bis zum 20. Februar 2023. An den Erhebungen
waren aus den beiden Dienststellen drei Arbeitsinspektorinnen und fiinf Arbeitsinspek-

toren beteiligt.
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Insgesamt wurden im Rahmen der Schwerpunktaktion 62 Betriebe besucht, wovon 18
auf das Al NO Industrieviertel und 44 auf das Al Steiermark entfielen. Diese Aufteilung

entspricht auch der GréBe der jeweiligen Aufsichtsbezirke.

Von den Betriebsbesuchen waren in Summe 702 unselbststéndig Beschaftigte, davon 633
Lenker und 69 Lenkerinnen, betroffen. Aufgrund von fehlenden Aufzeichnungen konnten
Kontrollen hinsichtlich der Lenkerarbeitszeiten nur in 27 Betrieben durchgefiihrt werden.
Dabei wurde in die Lenkeraufzeichnungen von 209 Beschéftigten, davon 196 Lenker und

13 Lenkerinnen, Einsicht genommen.

Urspriinglich waren im Projektauftrag neben den Betriebskontrollen auch ergénzende
StraBenkontrollen und Kontrollen auf auswértigen Arbeitsstellen vorgesehen. Dies des-
halb, weil auch gepriift werden sollte, in welchem AusmaB die Lenkprotokoll-Vorschriften
bei den betroffenen Lenkerinnen und Lenkern tats&chlich angekommen sind. Letztendlich

wurden aber nur Betriebskontrollen durchgefiihrt.

E. Erkenntnisse und Ergebnisse der Schwerpunktaktion

Bereits im Rahmen der Projektbesprechungen wurden die Beflirchtungen geduBert, dass
die gesetzlichen Bestimmungen zur Lenkprotokollfihrung sich in den Unternehmen noch
nicht etabliert haben. Vielmehr ist man sogar davon ausgegangen, dass seit Einfiihrung
des Kontrollgeré&tes fur EU-Fahrzeuge nicht nur die Aufzeichnungsverpflichtungen zum
Fahrtenbuch bzw. nun zum Lenkprotokoll im groBen Umfang in Vergessenheit geraten

sind, sondern lberhaupt keine Aufzeichnungen der Arbeitszeiten gefihrt werden.

Diese im Vorfeld getroffenen Annahmen haben sich leider bestatigt. Auch deckten sich
die Ergebnisse mit einer dhnlichen Schwerpunktaktion des Al-Wien Zentrum aus dem
Jahr 2021.

Neben den Betrieben in der Giter- und Kleingiiterbeférderungs-Branche wurde
die Pflicht zur Fiihrung von Lenkprotokollen auch in anderen Branchen festgestellt,
z.B. Handel, Metall- und Elektrotechnik sowie Autoindustrie.

Dadurch wird die Annahme bestatigt, dass im Rahmen der Kontrolltatigkeit jeder
Arbeitsinspektor und jede Arbeitsinspektorin in Betriebe kommen kann, in denen
einzelne Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer zur Fiihrung eines Lenkprotokolls

verpflichtet sind.

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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In mehr als der Halfte der besuchten Betriebe, namlich in 34, wurden sonstige
Fahrzeuge < 3,5 t eingesetzt, die mit keinem Kontrollgerat ausgestattet waren
oder auf dessen Verwendung verzichtet wurde. Nur in 2 Betrieben wurden die in
sonstigen Fahrzeugen < 3,5 t eingebauten Kontrollgeréte, anstelle des Lenkproto-
kolls, freiwillig verwendet.

Sonstige Fahrzeuge > 3,5 t wurden in 6 Betrieben angetroffen. Bei diesen wurde
in einer Halfte das Kontrollgerét verwendet und in der anderen Halfte das Lenk-

protokoll gefiihrt.

Die Uberwiegende Anzahl der besuchten Betriebe, ndmlich 26, hatten zwischen 1
und 10 Fahrzeuge in Verwendung. Die kleinsten Betriebe hatten jeweils 1 Fahrzeug

und der gréBte Betrieb hatte 89 Fahrzeuge im Einsatz.

Da im Vorfeld die Annahme getroffen wurde, dass eine Vielzahl der in den kont-
rollierten Branchen Besché&ftigten nicht die deutsche Sprache als Muttersprache
haben, wurden im Rahmen der Schwerpunktaktion auch die Herkunftslander der
Lenkerinnen und Lenker erhoben. Dabei ergab sich, dass in 58 % der kontrollieren
Betriebe 8sterreichische und in 42 % zusétzlich bzw. ausschlieBlich ausléndische
Lenkerinnen und Lenker t&tig waren. Die héchste Anzahl entfiel dabei auf Unga-
rinnen und Ungarn sowie Turkinnen und Tirken.

Es wére daher zu tberlegen, vor allem, weil auch vielfach die Unternehmerinnen
und Unternehmer selbst nicht ausreichend der deutschen Sprache méachtig sind,
die Informationen zum Lenkprotokoll und zu den Lenker- und Lenkerinnenarbeits-
zeitgrenzen auch in mehreren Fremdsprachen zu veréffentlichen. Dabei kann
davon ausgegangen werden, dass diese Informationen auch als Unterweisungs-

unterlagen fiir die Lenkerinnen und Lenker dienen.

In 8 der kontrollierten Betriebe (17 %) war eine Ausnahme von der Pflicht zur Fiih-
rung von Lenkprotokollen gemaB § 2 Abs. 2 LP-VO anzuwenden. In diesen Fallen
sind nur Aufzeichnungen geméB § 26 AZG zu fihren. Lenkzeiten und Lenkpausen

sind darin nicht aufzuzeichnen.

In fast der Halfte der Betriebe (27 Betriebe von 58) wurden keine Lenkprotokolle
gefiihrt, obwohl eine Verpflichtung dazu bestanden hatte.

In 72 % der Betriebe, die ein Lenkprotokoll verpflichtend filhren mussten, bestand
die Méglichkeit das vereinfachte Lenkprotokoll gem&B § 5 Abs. 2 LP-VO zu fiihren.

In nur 13 % der besuchten Betriebe (4 Betriebe) die ein Lenkprotokoll fiihrten,
wurde ein elektronisches Lenkprotokoll gefiihrt. Dies war eine iberraschende
Erkenntnis und bleibt dessen Einsatz somit weit hinter den anfanglichen Erwar-

tungen des Gesetzgebers/der Sozialpartner sowie der Anbieterinnen und Anbieter
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entsprechender Software zurick.
Ein Grund hierfiir kdnnte sein, dass der Einsatz entsprechender Software mit

laufenden Kosten verbunden ist.

Hinsichtlich der Ergebnisse der Kontrolle der gemeinsamen Bestimmungen des
elektronischen Lenkprotokolls sowie des Lenkprotokolls in Papierform wird auf
die, in diesem Projektbericht enthaltenen Diagramme, verwiesen. Diese Bestim-

mungen wurden von 68 % bis zu 87 % der Betriebe nicht eingehalten.

Beim Lenkprotokoll in Papierform hat in 83 % der Betriebe der Inhalt der Aufzeich-
nungen nicht den Vorgaben der LP-VO entsprochen und wurden in mehr als der
Halfte der Betriebe die Bestimmungen hinsichtlich der Fehlerberichtigung nicht

eingehalten.

Bei den in 4 Betrieben angetroffenen Softwareprodukten fiir das elektronische
Lenkprotokoll musste bei 2 Produkten festgestellt werden, dass diese nicht den

Vorgaben der LP-VO entsprachen.

Die Kontrolle der in den Lenkprotokollen aufgezeichneten Arbeitszeiten zeigte,
dass in den kontrollierten Lenkprotokollen die Lenkerinnen- und Lenkerarbeitszeit-

grenzen eingehalten wurden.

F. Nachbereitung

Auf Grundlage der erhobenen Daten und Erkenntnissen wurde dieser hier vorliegende

Projektbericht erstellt.

Um aus der fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung der gegensténdlichen Schwerpunkt-
aktion aufgewendeten Zeit auch einen Nachnutzen zu generieren, wurden die erstellten
Prifungsschemata hinsichtlich Anwendung von Ausnahmen von der Lenkprotokollpflicht
sowie zur Unterscheidung zwischen sonstigen Fahrzeugen und VO-Fahrzeug aktualisiert

und diesem Bericht angeschlossen.

Weiters liegt auch das erstellte Erhebungsblatt bei. Dieses wurde so gestaltet, dass es

wie ein roter Faden durch die gesetzlichen Bestimmungen fiihrt.

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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Statistische Erhebungsergebnisse

1. Anzahl der besuchten Betriebe nach beschaftigten Arbeitnehmerinnen und

Arbeitnehmern

1-9AN
28 Betriebe

10-49 AN
32 Betriebe

Insgesamt wurden bei den Erhebungen im Rahmen der Schwerpunktaktion 702 unselbst-

standig Erwerbstatige kontrolliert, davon 633 Arbeitnehmer und 69 Arbeitnehmerinnen.

Der GroBteil der kontrollierten Lenkerinnen und Lenker waren in Klein- und Mittelbe-

trieben beschéftigt.

2. Kontrollierte Betriebe nach Branchen

Metall- und Elektrotechnik I 1

Autoindustrie I 1

Handel - 7

Gute Beratung - Faire Kontrolle



Der Uberwiegende Anteil der kontrollierten Betriebe stammte aus den Branchen Giter-
und Kleingiterbeférderung. Dies deshalb, da hier grunds&tzlich von einer Pflicht zur

Lenkprotokollfihrung auszugehen war.

Die anderen hier angefiihrten Branchen sind aber ein gutes Beispiel dafiir, dass die
Lenkprotollpflicht auch in sehr vielen anderen Branchen gegeben ist. Daher sollten alle
Arbeitsinspektorinnen und Arbeitsinspektoren in der Lage sein, bei Betriebskontrollen

auch das Thema Lenkprotokoll zu behandeln.

3. Fahrzeugarten in den besuchten Betrieben

sonstige Fahrzeuge < 3,5t Kontrollger#t NICHT verwendet oder nicht
eingehaut

sonstige Fehrzeuge <3,5t; Kontrollge rét eingebaut und verwendet 2

sonstige Fahrzeuge » 3,5t; Kontrollgerdt NICHT verwendet oder nicht
eingehaut

sonstige Farzeuge = 3,5t; Verwendung des Kontrollgerates 21

EU-VO-Fahrzeuge (7]

0 10 20
Anzahl der Betriebe

Die Pflicht zur Fiihrung von Lenkprotokollen trifft ausschlieBlich sogenannte ,sonstige
Fahrzeuge" im Sinne des § 13 Abs. 1Z 3 AZG. Das sind vorwiegend Fahrzeuge mit einem
héchstzuldssigen Gesamtgewicht von weniger als 3,5 t. Dies kdnnen aber auch Fahrzeuge
mit mehr als 3,5 t sein, wenn eine entsprechende Ausnahme aus der Verordnung (EG)
561/2006 bzw. der Lenker/innen-Ausnahmeverordnung (L-AVO) angewendet werden
kann. Solche Fahrzeuge kénnen mit einem Kontrollgerat ausgestattet sein oder auch
nicht. Und selbst wenn diese mit einem Kontrollgert ausgestattet sind, so besteht keine

Verpflichtung dieses zu verwenden.

4. Anzahl der Fahrzeuge in den besuchten Betrieb

Anzahl Fahrzeuge < 3,5t | Anzahl Betriebe
1 bis 5 Fahrzeuge 15
6 bis 10 Fahrzeuge i
11 bis 25 Fahrzeuge
Uber 25 Fahrzeuge

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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Bei den besuchten Betrieben in den Branchen Giter- und Kleinglterbeférderung hatte
die Uberwiegende Anzahl bis zu 10 Fahrzeuge in Verwendung. Der gréBte Betrieb hatte

einen Fuhrpark von 89 Fahrzeugen

5. Herkunftslander der Lenkerinnen und Lenker

& & & & & & & & & &

& 0 . S 3
& 0{\‘?0 ,\\} (\’b \l-.O‘Q O'b

In 36 Betrieben (58 %) wurde erhoben, dass die Klein-Lkws von &sterreichischen Len-
kerinnen und Lenker gelenkt wurden. In 26 Betrieben (42 %) wurden zusé&tzlich oder
ausschlieBlich ausléndische Lenkerinnen und Lenker mit diesen Fahrzeugen beschéftigt.

Der gréBte Anteil dabei entfiel auf Ungarinnen und Ungarn sowie Tirkinnen und Tirken.
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Grundlagen Lenkprotokollfiihrung

6. Ausnahmen von der LP-YO

m Ausnahmen anzuwenden m Ausnahme nicht anzuwenden

§ 2 Abs. 2 LP-VO sieht fiir bestimmte Fahrzeugarten sowie fiir bestimmte Fahrzeuge in Ver-
bindung mit Tatigkeiten Ausnahmen von der Pflicht zur Fihrung von Lenkprotokollen vor.

Nur in 8 kontrollierten Betrieben (17 %) war eine solche Ausnahme anzuwenden.

7. Fiihrung von Lenkprotokollen in den Betrieben

kein
Lenkprotokoll Lenkprotokoll
gefiihrt gefiihrt
47% 53%

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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8. Verwendung eines Lenkprotokoll ohne Ausnahmen oder eines vereinfachten

Lenkprotokolls (Ausnahmen anzuwenden)

®m Ausnahmen anzuwenden ® Ausnahme nicht anzuwenden

Hierzu wird angemerkt, dass im Zuge der Schwerpunktkontrollen die Gesetzeslage in
§ 5 Abs. 3 LP-VO mit BGBI. Il Nr. 166/2022 geéndert wurde. Die Festlegung, ob Aus-
nahmen vom Inhalt des Lenkprotokolls (vereinfachtes Lenkprotokoll) zul&ssig sind oder
nicht, obliegt nun nur noch dem anzuwendenden Kollektivertrag. Daher sind die hier

angefihrten Werte nur zum Teil aussagekraftig.

9. Nutzung des elektronischen Lenkprotokolls bzw. des Lenkprotokolls in Papierform

m elektronisches Lenkprotokoll m Lenkprotokollin Papierform

Dass von den Betrieben das elektronische Lenkprotokoll nur in einem verschwindenden
Ausmal genutzt wird, war eines der tiberraschenden Ergebnisse dieser Schwerpunkt-
aktion. Trotz der wesentlich einfacheren Fithrung, des geringeren innerbetrieblichen
Verwaltungsaufwandes und der Méglichkeit, die aufgezeichneten Daten auch z.B. fiir
die Lohnverrechnung oder fiir das Finanz-Fahrtenbuch zu verwenden, wurden diese

Méglichkeiten nicht genutzt.
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Umsetzung der Verpflichtungen der
Lenkprotokoll-Verordnung

a. Gemeinsame Bestimmungen

10. Wurden die Lenkprotolle auf Verlangen dem Arbeitsinspektorat vorgelegt oder

tibermittelt?

MNEIN 73%

JA 27%

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

ES

11. Wurde ein Verzeichnis der Lenkerinnen und Lenker im Betrieb gefiihrt?

MEIN 68%

JA 32%

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 30%

=

12. Erfolgte eine Anleitung zur ordnungsgeméBen Verwendung des Lenkprotokolls?

NEIN 87%

JA 13%

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

=

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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13. Erfolgte eine monatliche Uberpriifung der Lenkprotokolle durch den Arbeitgeber/
die Arbeitgeberin?

1A 23%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

14. Wurden die Lenkprotokolle nach der Mitfiihrverpflichtung im Betrieb aufbewahrt?

JA 23%

15. Wurde nur 1 Lenkprotokoll pro Tag verwendet?

JA 16%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
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b. Lenkprotokoll in Papierform

16. Entspricht das Lenkprotokoll in Papierform den Vorgaben von § 5 LP-VO?

NEIN 83%
A
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%

17. Wurden die Vorgaben zum Ausfiillen und zur Fehlerberichtigung beim Lenkprotokoll
in Papierform eingehalten?

NEIN 61%

JA 39%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Anmerkung:

Im Zuge der Schwerpunktkontrollen hat sich die Gesetzeslage in § 4 Abs. 3 LP-VO mit
BGBI. I Nr. 166/2022 geéndert. Dabei wurden Erleichterungen fiir die Fehlerberichtigung

festgelegt. Daher sind die hier angefiihrten Werte nur zum Teil aussagekréftig.

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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c. Elektronisches Lenkprotokoll

18. Entspricht die verwendete Software fiir das elektronische Lenkprotokoll den
Vorgaben der LP-VO?

MNEIN 50%

JA 50%

=}
‘ ‘

0

xR

10% 20% 30% 40% 50% 60%

19. Wurden die Eingaben in das elektronische Lenkprotokoll vollstdndig vorgenommen?

NEIN 25%

=

75%

0

S

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

20. Wurden die Ausdrucke bzw. die Daten in lesbarer Form dem Arbeitsinspektorat

zur Verfligung gestellt?

NEIN 50%

1A 50%

0

=

10% 20% 30% 40% 50% 60%
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21. Wurde zumindest 1 Stiick Lenkprotokoll in Papierform im Fahrzeug mitgefiihrt?

MEIN A0%

» I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Diese Feststellungen beruhen auf den Aussagen der Vertreter und Vertreterinnen der

Unternehmen.

Gute Beratung - Faire Kontrolle
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Kontrolle der Lenkerarbeitszeitgrenzen

22. Geschlechterverteilung bei der Kontrolle der Lenkerarbeitszeitgrenzen

13 Lenkerinnen___

196 Lenker

23. Wurden die Bestimmungen zu den Lenkerarbeitszeitgrenzen bei den Lenkerinnen

und Lenkern eingehalten?

NEIN I 2%

JA

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%
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Beilage 1: Erhebungsblatt Lenkprotoll

— Arbeitsinspektorat arbeitsinspektion.gv.at

I. Verwendete Fahrzeuge des Unternehmens:
= Abkldrung mit Priifschema VO0-Fahrzeug/sonstiges Fahrzeug

VO-Fahrzeuge

kfz zur Glterbefirderung = 3,5 t mit eingebauten Kentrollgerdten (analog/ digital/smart) und
keine Ausnahme anzuwenden

= Verpflichtung zur Verwendung der eingebauten Kontroligerate
Sonstige Fahrzeuge

Kfz zur Gliterbefirderung » 3,5 t mit eingebauten Kontrollgeraten und nutzt diese nicht bzw. sind
keine Kontrollgerate eingebaut

-
-

-
-

Kfz zur Glterbeforderung £ 3,5 t ohne eingebaute Kontrollgerdte

Kfz zur GlUterbeforderung = 3,5 t mit eingebauten Kontrollgeraten {analog/digitalf smart) und
verwendet diese

= Verpflichtung zur Verwendung der eingebauten Kontrollgerate

Il. Priifung von Ausnahmen von der Lenkprotokollpflicht:
= Abkldrung mit Prifschema Lenkprotokollpflicht

Ist gine Ausnahme gem. § 2 Abs. 2 LP-VO anwendbar? Oon

Il Priifung, ob ein vereinfachtes Lenkprotokoll gefiihrt werden kann:

= Abklarung mit anzuwendendem Kollektivvertrag, ob eine diesberiigliche Bestimmung
enthalten ist

Kann ein vereinfachtes Lenkprotokoll gem. § 5 Abs. 3 LP-VO verwendet werden? [0 [

IV. Gemeinsame Bestimmungen fiir Lenkprotokoll in Papierform sowie fiir elektronische
Lenkprotokolie:

Werden die Lenkprotokolle sowie das Verzeichnis auf Verlangen vorgelegt bzw. dbermitteit
{5 3 Abs. 4 LP-VO) oo

Wird das Verzeichnis der beschaftigten Lenker/Lenkerinnan mit Geburtsdatum gefihrt?
{53 Abs. 27 3 LP-WO| oo

Kontrolliert der Arbeitgeber/die Arbeitgeberin 1 x pro Monat die Lenkprotokolle und bestdtigt
dieser/diese die Kontrolle mit Unterschrift im Verzeichnis? j5 3 aks. 3 Lp-vi) oag
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Werden die Lenkprotokolle nach der Mitfihrverpflichtung (28 Tage + 1 Woche Kulanz) im
Betrieb geardnet nach Lenker/Lenkerin und Datum mind. 24 Monate aufoewahrt?
[5 3 Ak 4 LP-VO) Oon

Wird pro Lenktag nur ein Lenkprotokoll verwendet? (6 4 abs. 1 LY ., aono

V. Bestimmungen fiir Lenkprotokolle in Papierform:

Entspricht der Inhalt der Lenkprotokolle bzw. der versinfachien Lenkprotokolle den Vorgaben
der LP-VO? (55 Abs. 1 brw. § 5 Abs. 1 p, Abs. 3 LP-VO) oo

Wurde eine Anleitung zur ordnungsgemalben Verwendung der Lenkprotokolle geben?
{5 3 As, 2 2.1 LR-%0| DD

Werden die Lenkprotokolle von den Lenkern/Lenkerinnen vallstdndig ausgefilit?
{5 4 Abs. 1 LP-VO) on

Werden die Vorgaben zum Ausfillen und zur Fehlerberichtigung der Lenkprotokaolle durch den
Lenker/die Lenkerin eingehalten? (s 4 abe. 3 L) oo

VI. Bestimmungen fiir elektronische Lenkprotokolle:

Erfillt die Software flr das elektronische Lenkprotokoll die Vorgaben der LP-WO7?
[5 3 Abs. 5 baw. § 5 Abs, 4 LD} on

Wurden die Lenkerinnen und Lenker in der Arbeitszeit ausreichend und nachweislich in der
Handhabung der Software unterwiesen oder die ausreichende Unterweisung nachweislich
sichergestellt? g s abs. 5 trwvo Oon

Sind die Eingaben in das elektr. LP vollstandig? (5 4 Abs. 1 LP-v0) oo

Konnmen Ausdrucke bzw. Daten in lesbarer Form der Arbeitsinspektion vorgelegt bzw.
(bermittelt werden? (55 Aks. 47 4 LP-w0) Oon

Wird zumindest 1 S5tick Papier-Lenkprotokoll im Kfz mitgefihrt (z.B. fur Fehlfunktion der
Software]? (53 Abs. 52 4 LP-VO) ono

Erfolgt die elektronische Unterschrift der Lenkprotokolle ordnungsgemali? (65 abs, 4 2. 6 LP-v0)
ono

VIl. Kontrolle der Lenkerinnen-fLenker-Arbeitszeitgrenzen:
= Abkldrung anhand 4. Abschnitt A7G unter Beriicksichtigung des anzuwendenden
Kollektivvertrags

Werden die Bestimmungen zu den Lenkerinnen-/Lenker-Arbeitszeiten eingehalten?
on

Gute Beratung - Faire Kontrolle



Beilage 2: Priifschema sonstiges Fahrzeug oder
VO-Fahrzeug

Priifschema VO-Fahrzeug/sonstiges Fahrzeug
e ST == .Nein

LKW + Anhénger, Bulsgi: Et!l:‘er::r;en
hzl. Gesamtgewicht > 3,5t atafientlenen caken

KFZ + Anhiger,
hzl. Gesamtgewicht > 2,5 ¢,
grenziiberschreitend oder
Kabotage 12

auf dffentlichen Stralen

Handwerkerprivileg 1
Beférdering
MaterialfAusriistungen/Maschinen
fiir Baruf
{= 7,5 t, Umkrels 100km)
Lenkan nicht die Haupttitigkelt:
nieht gewerbl. Gitererkahr

Linlenverkehrs
50km

r

Handwerkerprivileg 2
Befdrderung handwarklich
hergestallter Glitar
{=7.5¢, Umkreis 100km)
Lenken nicht die Hauptt3tighait;
nicht gewerbl. Giiterverkehr 21

Hisc hstgeschw. < 40 km/h Hachstgeschw. <40 km/h

I

Streitkrifte, Katastrophenschutz,
Feuerwehr, dffent|. Ordnung

I

Notfille und
Rettungs maknahmen

Med|zinische Spezialfahrzeug

Streltkrifte, Katastro phe nschinz,
Feuerwehr, dffentl. Ording

|

Notfilleund
Rettungsmalnahmen

I

Medizinisc hes 5 pazialfahrzeug

sonstiges Fahrzeug gem. § 13 Abs. 12.3 AZG

Kontrollgerate- undLenkprotokollpflicht priifen nach § 17 AZG i.V.m. LP-VO
Lenk- und Ruhezeiten nach Abschnitt 4 AZG und ARG + KV

Pannenhifefahrzeug;
rets 100k

|

Reparatur, Wartung,
Probefahrt,
technizehe Entwickiung

Yo}
o
o
o
~
i
o
Wp]
@)
-
)
L
on
-
&
<

Reparatur, Wartung,
Prabafahrt,
tachnsche Entwicklung

nichtgewarbliche
Gilterbefirderung;

Gilterbefdrderung KFZ, 2 5t bls 3 5¢t,
kelne gewer bliche Befdrderung,
sandern Werksverkehr
Fahren nicht die Haupttdtighelit 1) 2)

| L1

Historisches Fahrzeug; Historisches Fahrzeug;
nichtgewerbliche kelne gewerbliche
Verwe ndung Ve rwe ndung
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Land- und Forstwirtschalt,
Gatenbauy, Fischerei;
Umkreis 100 km

Iand- und forstwirtschaftl
Zugmaschine;
Umkreis 100 fam

Fahrschulen

Sp ezialfahrzeug Zirkus- und
Schausteller

|

Projekifahrzeug;
fiir Lehrzwerke
havptsdchlich im Stand

Fahrzeuge in
Gilterverteilzentren

I

Lebendtierbeforderung;
Umkreis 10 0km

I

Elektrofahrzeug mit hzl
Gesamtgewicht = 4.250 kg;
Umkr eis 100km 31

Fahrzeug in Ver bindung mic

- Kandisation,

- Hochwasserschutz,

- Wasser-, Gas und
Elektrizitd s ersorgung,

-Telegramm- und Telefonanbieter,

- Radio- und Fernsehsendern sowie zur
Erfassung von Radio- und Fernseh-
sender n und - geriaen

Lenken nicht Haupttatiskeit

VO-Fahrzeug
gem. §13 Abs 17 2 AZG

Kontroligerat im Fahrzeug einbauen und
verwenden (EU-VO 1652014

Lenk- und Ruhezeiten gem
EG-V0 561 /2006, Abschnitte 4b und 4 d
AZG sowie Abschnitt 5a ARG

:

o
£
=
=
]
L
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—
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c
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=
=
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=
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=
=1
=
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=i
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=
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=

Lenk und Ruhezeiten nach Abschnitt 4 AZG und ARG + KV

Fahrschulen

Projektfahrzeus;
fiir Lehrawecke
hauptsdchlich im Stand

Fahrzeug mit 10 bis 17 Sitzen

nichtgewerbl
Personenbefirderung?!

Fahrzeug in Verbindung mit

- Kanalisation,

- Hochwasserschutz,

- Wassar-, Gas- und
Elektrizitatsversorgung,

-Telegramn- und Telefonanbieter,

- Radio- und Fernsehsendern sowiezur
Erfassung von Radio- und Fernseh-
sendern und-gerdten

Lenken nicht Hauptta igkeit

VO-Fahrzeug
gem. §13 Abs 17 2 AZG

Kaontrollgerat im Fahrzeug einbauen und
verwenden (EU-V0 165/2014)

Lenk und Ruhezeiten gem
EG-V0561/2006, Abschnitt 4b und 4 d
AZG sowie Abschnitt 5a ARG

*l gilt 2 01.07.2026 2l in Kraft seit 20.08.2020 * in Kraft seit 19.12.2020
Abkiirzungen:
AZG- Arbeit=eitgesetz, BGBI Nr. £611060
ARG- Arbeitsruhegesetz, BGBL Nr. 144/1083
LP-VO- LenkprotokelFvercrdnung, BGEL 1| Mr.313/2017
L-AVO- Lenker/innen-Ausnahmevercrdnung, BGB. Il Nr. 10/2010
EG-VO s61/2006 - Verordnung (EG) Nr. s61/2006 idF 2020/1054 (Mebilitdtspaket 1)
EU-VO165/2004- Verordnung (EU) Nr. 165/201% idF 2020/10 54 (Mobilitatspaket |)

Stand: 04.10.2023
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Beilage 3: Priifschema Ausnahme von der Fiihrung eines
Lenkprotokolls

o
i
o
—
o~
n
o)
<<
(o
wn

Abklrzungen:

Pflicht zur Fliihrung eines Lenkprotokolls

e S

sonstiges Fahrzeug zur

Giiterbeforderung
gem. § 13 Abs. 1 Z. 3 AZG
{hzl. Gesamtgewicht < 3,51 oder ausgenomm envan
EG-VO 561 /20086)

auf offentlichenStraBen

selbstfahrende
Arbeitsmaschine

Zugm aschine
Hochstgeschw. <40 km/h

|

Fahrzeug der Kraftfahrzeugindustrie, des
Fahrzeughandels und -handwerks
bei Uberstellungs- oder Probefahrt

PEKW oder Kombi
(Fahrzeughklasse M1 laut
Typenbeschemigung),
keine gewerbliche
Personenbefarderungund
Lenken des KFZ stellt nicht
die Haupttatigkeit der AN dar

Spezialfahrzeug zur Durchfihrung von
Geld-und Werttransporten

Fahrzeug zur Goterbeforderung
hzl. Gesamtgewicht <3.,5 t

Lenken nicht berufliche
Hauptiatigkeit des Lenkers

Lenkzeit wahrend Kalenderwoche
aglich < 2 5td. oder
<4 51d. aber wochentl

zeit <1/5 der Wochen-
arbeitszeit (= max. 85td.)

Pflicht zum Fiihren eines
Lenkprotokolls

Inhalt gem. § 5LP-VO

AZG - Arbeitszeitgesetz, BGBL Nr. 461/1969

= .. Nein

Ausgenommen von der Lenkprotokoll-Pflicht

g
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(34}
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sonstiges Fahrzeug zur

Personenbefdrderung
gem. § 13 Abs 1 7. 3 AZG
[« 9 Personen oder ausgenammen
von EG-VO 561/2006)

auf affentlichen StraRen

Fahrzeug der Kraftfahrzeugindustrie, des
Fahrzeughandels und -handwerks
beiUberstellungs- und Probefahrt

Fahrzeug zur gewerbsmaBigen
Personenbeforderung mit
eingebautem Taxameter

I

PEW oder Kombi
[Fahrzeugklasse M1 laut
Typenbescheinigung),
keine gewerbliche
Personenbeforderung
und Lenken des KFZ stellt
nicht die Haupttatigkeit
der AN dar

Pflicht zum Fiihren eines
Lenkprotokolls

Inhalt gem. § 5 LP-VO

LP-VO - Lenkpratokoll-Verordnung, BGBI. 1| Nr. 3132017
EG-VO 561/2006 - Verordnung (EG) Nr. 561/2006 i.d.F. 2020/1054 (Mobilitatspaket 1)

Stand: 04.10.2023
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